Niedersachsen: VDV fordert teilweisen
Ausbau des Sulinger Kreuzes

Der Verband

deutscher Verkehrsunternehmen

(VDV) fordert den Erhalt und den Ausbau der

Sorgen in NRW um
das Sulinger Kreuz

Im noérdlichsten Winkel von Nor-
drhein-Westfalen besteht die Sor-
ge, dass das ,Sulinger Kreuz zur
Disposition steht und durch Ver-
kiufe und Entwidmungen von
Bahnstrecken in Kiirze ,Fakten®
geschaffen werden.

Das ,Sulinger Kreuz®, bestehend
aus den Strecken Biinde — Rahden
— Sulingen — Bassum und Diep-
holz — Sulingen — Nienburg, ist in
der Region Symbol und Hoffnung
fiir die kiinftige Verkehrspolitik.
Im siidlichen Abschnitt, der An-
fang der 1990er Jahre auch akut
stilllegungsgefihrdet war, wird
zwischen Rahden (Kr Liibbecke)
und Biinde (bzw. weiter nach Her-
ford und Bielefeld mit Durchbin-
dung iiber Warendorf nach Miins-
ter) tiglich im Stundentakt als Re-
gionalbahn RB 71 (,Ravensberger
Bahn®) gefahren. Die Eurobahn
setzt hierfiir dreiteilige Dieseltrieb-
wagen vom Typ Talent ein, die
mittlerweile aufgrund des guten
Fahrgastzuspruches als Doppelein-
heiten gefahren werden.

,Kult“ bei vielen Eisenbahnfreun-
den ist die Strecke auch durch den
legendiren Heckeneilzug E 450 / E
451 Bremen — Paderborn — Frank-
fure, der hier bis Mitte der 1970er

Jahre verkehrte. Der Personenver-
kehr zwischen Rahden und Bas-
sum endete im Sommer 1994, da-
nach wurden die Strecken noch ab-
schnittsweise im Giiterverkehr be-
fahren. Das , Aus® fur das Sulinger
Kreuz kam Ende der 1990er Jahre,
nachdem sich die DB auch aus der
abschnittsweisen Bedienung im
Giiterverkehr zuriickzog.

Weniger gut fiir die Zukunft des
»Sulinger Kreuzes® sieht es daher
auf niedersichsischer Seite aus; in
Betrieb ist immerhin die Strecke
Diepholz — Sulingen sowie der Ab-
schnitt Sulingen — Barenburg, be-
dient wird Exxon in Barenburg,
wo Ol verladen wird, sowie ein
Logistikunternehmen in Rehden.
Hier wurden auch in den letzten
Monaten einige Briicken instand-
gesetzt.

Zwischen Sulingen und Bassum
und zwischen Sulingen und Ni-
enburg ist die Strecke zwar weiter
vollstindig dem Bahnverkehr ge-
widmet, allerdings fehlt z. B. bei
Schwaforden eine Briicke, die auf-
grund von Straflenausbauten der
B 61 entfernt wurde, bei Sieden-
burg wurde wegen einer abgingi-
gen Briicke gleich ein ganzer Ein-
schnitt verfiille. Die Gleisanlagen
sind zwar weitgehend vorhanden,
allerdings konnte sich die Vegeta-
tion 25 Jahre den Bahnkérper zu-

riickerobern, so dass es mit einem
Freischnitt lingst nicht getan ist.
In Nordrhein-Westfalen besteht bis
zur niedersichsischen Landesgren-
ze bei Strohen auch eine verbindli-
che Trassensicherung.

Da die DB AG begonnen hat, den
Verkauf Streckenab-
schnitte vorzubereiten, regt sich in
den anliegenden Kommunen Wi-
derstand dagegen. Eine ,Filetie-
rung‘ des Bahnkorpers und der
Verkauf an verschiedene Eigner
wiirde jeglichen Gedanken an eine
Reaktivierung hintertreiben.
Daher haben sich die Stidte Preu-
fisch Oldendorf, Liibbecke, Rah-
den und Espelkamp fiir die Er-
haltung des vollstindigen Sulin-

einzelner

ger Kreuzes (Rahden — Sulingen
— Bassum und Diepholz — Sulin-
gen — Nienburg) ausgesprochen,
da in den anliegenden Orten die
auch nicht ginzlich unbegriinde-
te Hoffnung besteht, irgendwann
wieder die Verbindung via Bassum
nach Bremen befahren zu kénnen,
sei es als attraktive Verbindung im
Personenverkehr oder auch fiir den
Giiterverkehr.

Auch die Landtags- und Bundes-
tagsabgeordneten aller Parteien ha-
ben den Biirgermeistern zugesagt,
sich beim Bundesverkehrsminister
fiir den Erhalt der Strecken einzu-

(af)

setzen.
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Am 22. Juli 2013 pendelte 294 698 mehrfach zwischen Diepholz und Barenburg, um Kesselwagen fiir die Schwe-
Jfel- und Rohélabfiillung zu tauschen. Stefan Meyer beobachtete sie dabei in Sulingen, wo sie jedes Mal Kopf machen

musste.

Strecke Bassum — Sulingen — Rahden des Sulinger
Kreuzes. In die Reaktivierungsliste des VDV fiir
die Reaktivierung von Bahnstrecken im lindlichen
Raum wird die Strecke (Bremen —) Bassum — Rah-
den neu aufgenommen. Die {iberarbeitete Liste will
der VDV Anfang 2020 verdffentlichen. Der VDV
sieht erhebliches Potential dieser Strecke im Perso-
nen- und Giiterverkehr. Hintergrund fiir die Reak-
tivierung des im Mai 1994 eingestellten Schienen-
personennahverkehrs (SPNV) ist eine Analyse dar-
iiber, welche Mittelzentren nicht an den SPNV an-
geschlossen sind. Der VDV hilt diesbeziiglich eine
Anbindung von Sulingen an den SPNV fiir ange-
messen. Vorgeschlagen wird die Verlingerung der
Linie RB 71 Miinster — Bielefeld — Rahden nach
Bassum oder Bremen. AufSerdem kann die Strecke
dem Giiterverkehr der Relation (Bremerhaven/Wil-
helmshaven —) Bremen — Herford — Altenbeken —
Kassel dienen und eine Entlastung des tiberlasteten
Bahnknotens Hannover ermdéglichen. Zusitzlich
kann die Strecke als Umleitungsstrecke bei grofie-
ren Storungen oder Bauarbeiten auf den Magistra-
len Bremen — Osnabriick und Bremen — Hannover
genutzt werden. Aus diesem Grund wird die Auf-
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nahme in die Reaktivierungsliste des VDV auch von
der Hansestadt Bremen unterstiitzt. Der VDV for-
dert einen Ausbau auf eine Hochstgeschwindigkeit
von mindestens 80 km/h, die Einrichtung von 740
Meter langen Kreuzungsbahnhéfen und die Elek-
trifizierung der Strecke. Deshalb wird die Strecke
Bassum — Sulingen — Rahden vom VDV auch in
die zweite Auflage der MafSnahmenliste ,Voll elek-
trisch® fiir Vorhaben, die fiir das Elektrifizierungs-
programm der Bundesregierung geeignet seien, auf-
genommen. Die Mafinahmenliste ,Voll elekerisch®
soll spitestens zum Jahreswechsel 2019/2020 er-
scheinen. Fiir die Strecke Sulingen — Nienburg
siecht der VDV dagegen keine Zukunfesperspek-
tive, da einerseits auch unter besten Bedingungen
keine realistische Chance fiir eine Bestellung vom
SPNV gesehen wird und andererseits auf der Stre-
cke keine ausreichende Nachfrage im Giiterverkehr
vorhanden ist. Die Strecke Suligen — Diepholz soll-
te nach Vorstellungen des VDV fiir den bestehen-
den Giiterverkehr erhalten bleiben. Die Deutsche
Bahn AG will Teile des Sulinger Kreuzes entwid-
men (vgl. der schienenbus 4/19/), womit die Strecke
Bassum — Rahden unterbrochen wire. Mittlerweile
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gibt es jedoch grofle Widerstinde gegen diese Pli-
ne, die bei Redaktionsschluss noch nicht vom Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA) genehmigt waren. (mr)
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