Sulingen — Nienburg

Einen wichtigen Zwischenerfolg konnte das Ak-
tionsbiindnis Eisenbahnstrecke Bassum — Biin-
de (AEBB) eV. erzielen. Wie AEBB-Sprecher An-
dreas Hollberg gegeniiber unserem Magazin mit-
teilte, erteilte das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) am
14.04.2020 der Deutschen Bahn AG, DB Immo-
bilien Hamburg, einen ablehnenden Bescheid zur
Freistellung zahlreicher Flurstiicke der Bahnstre-

cke Sulingen — Nienburg. Es handelt sich bei den
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beantragten Flichen um das fast vollstindig noch
vorhandene 13 Kilometer lange Streckengleis zwi-
schen der Samtgemeinde Marklohe und dem un-
lingst demontierten Anschluss an die Strecke Nien-
burg — Liebenau (- Rahden). Seit vielen Jahren en-
gagieren sich die Vereinsmitglieder um den Erhalt
des gesamten ,,Sulinger Kreuzes®, den beiden Bahn-
linien von Bassum nach Rahden und von Diepholz
nach Nienburg. Heute findet nur noch Giiterver-
kehr im Bereich der Achse Diepholz — Sulingen —
Barenburg statt. Neben einem durchgehenden Per-
sonenverkehr zwischen Bassum und Rahden steht
der Erhalt des gesamten Netzes fiir den Giiterver-
kehr im Fokus der Bemithungen. Die Strecke Su-
lingen — Nienburg, seit Mitte der 1990er Jahre ohne
jeglichen Betrieb, galt als das besondere Sorgen-
kind; ein vollstindiger Erhalt wurde zuletzt als sehr
ambitioniertes Ziel angesehen. Genau diesem Ziel
ist man jetzt aber einen wichtigen Schritt niher-
gekommen. In ihrem Freistellungsantrag hatte die
DB Immobilen als Vertreterin des Eisenbahninfra-
strukturunternehmens DB Netz AG, erklirt, dass
die genannten Flichen nicht mehr linger fiir Bahn-
betriebszwecke bendtigt werden. Dieser Auffassung
widersprachen jedoch nicht nur Verbinde, sondern
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auch die betroffenen ortli-
chen Planungstriger, da-
runter der Landkreis Diep-
holz. Auch Verkehrsunter-
nehmen, Industriefirmen
und weitere Akteure hat-
ten Stellungnahmen gegen
den vorgesehenen Verlust
der Schieneninfrastruktur
abgegeben. Die Hansea-
tische Eisenbahn GmbH
hatte beispielsweise in ihrer
Positionierung  gegeniiber
dem EBA ein Interesse fiir
einen Giiterverkehr ange-
meldet. Mit den Unterneh-
men BTR-Logistik und
dem Stahlmattenwerk BE-
STA seien zwei grofle Ver-
lader an der Nutzung der
Strecke interessiert. BTR-
Logistik hat sogar in einer

Zu den Entwicklungen am Sulinger Kreuz ein Kommentar
von Chefredakteur Michael Fromming

Welch positive Wendung! Vor rund zwanzig Jahren war ich zusammen mit an-
deren Mitstreitern vor Ort, um die Chancen fiir die Reaktivierung des gesam-
ten Sulinger Kreuzes auszuloten. Wie damals so oft wurden wir milde belichelt,
teilweise als Spinner abgetan. Zusammen mit Biirgerinitiativen, einzelnen Ak-
teuren und dem VCD hoben wir das Thema stellvertretend fiir die verkorkste
Verkehrspolitik immer wieder auf die Landesbiihne. Es gelang auch mit Unter-
stiitzung der aufmerksamen Lokalpresse, hier sei vor allem die Neue Westfili-
sche hervorzuheben, das Thema ,,am Kochen zu halten®, wenngleich immer wie-
der Steine in den Weg gelegt, bzw. Gleise aus der Strecke gerissen wurden. Das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) hat deutlich gemacht, dass die teilweise offenbar
nicht ganz legalen Entfremdungen des Bahnkorpers kein Grund fiir den Abbau
von Gleisinfrastruktur sein konnen. Zumal, und das ist einer der positiven Wen-
depunkte, nach intensiver Arbeit der lokalen Biirgerinitiativen und Verbinde,
inzwischen die Politik in der Region die Schiene als Vorteil erkannt hat und sich
fiir den Erhalt und Ausbau einsetzt. Das ist leider in Deutschland nicht iiberall
der Fall, wie die zwei markanten Beispiele Jossa — Wildflecken und Tiirkismiih-
le — Hermeskeil in der jiingeren Vergangenheit belegen. Ob nun am Sulinger
Kreuz mittelfristig die Signale in alle Himmelsrichtungen auf Griin stehen, das
werden die weiteren Entwicklungen zeigen. Ein wichtiger Grundstein ist mit

der EBA-Entscheidung jedoch gelegt.

eigenen  Stellungnahme
dargestellt, dass sie als Logistikdienstleister fiir die
Automobilindustrie am Standort Rehden (Stre-
cke Diepholz — Sulingen) aus betriebswirtschaft-

licher Sicht lieber die direkte Anbindung tiber die
jetzt stillgelegte Strecke an die ,, Autoregion® Wolfs-
burg nutzen wiirde als den teuren, personalintensi-

Von Sulingen aus fahren Ziige derzeit nur in Richtung Diepholz und Barenburg. Am letzteren Bahnhof an der Strecke

nach Rahden hielt Michael Fromming am 12. Februar 2015 die depressive Szenerie fest.
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ven Umweg tiber Osnabriick. Hierbei geht es um
acht bis zehn Autoziige pro Woche aus den Wer-
ken Wolfsburg und Hannover. Das EBA stellt fest,
dass durch die politischen Beschliisse des Landkrei-
ses Diepholz, der Eisenbahnverkehrsunternehmen,
den Stellungnahmen der Verkehrsverbinde, der
Vereine und der Industriefirmen entlang der Stre-
cken des Sulinger Kreuzes sich Zweifel an den Aus-
fithrungen der Deutschen Bahn AG als Antragstel-
lerin ergeben, wonach ein Verkehrsbediirfnis nicht
vorhanden und eine Nutzung der Infrastruktur im
Rahmen der Zweckbestimmung nicht zu erwarten
sei. Mit Blick auf optionale SPNV- und touristi-
sche Verkehre fithrt der EBA-Bescheid den Hinweis
auf, dass die von der Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG) vor Jahren erstell-
ten Kriterien zur Reaktivierung von Nebenstrecken
hinterfragt werden miissen, denn dabei wurden Be-
darfe im Giiterverkehr und im touristischen Ver-
kehr nicht betrachtet. Unabhingig von der Ableh-
nung ihres Antrages hat die DB nun beantragt, im
Bereich des Bahnhofs Sulingen den Riickbau von
Weichen fiir noch vorhandene Nebengleisanlagen
vorzunehmen. (mf)
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