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Ist das Sulinger Kreuz,am Ende?
Wirbel um die geplante teilweise Freistellungivon

Bahnbetriebszwecken

ktuell ist die Debatte um die Erhal-
Atung des Nebenstreckennetzes in

Deutschland wieder voll entfacht.
Wahrend einerseits die Diskussion um
mehr Klimafreundlichkeit des Verkehrs
eine nie dagewesene Intensitat erreicht
hat und mit stetigen Forderungen nach
mehr Bus und Bahn einhergeht, besteht
andererseits die Gefahr, dass gleich meh-
rere ldndliche Regionen ihr Schienennetz
vollstindig oder groBtenteils verlieren.
Nachdem beispielsweise im Hunsriick alle
Rettungsversuche weitgehend gescheitert
zu sein scheinen und am Karower Kreuz
gerade die gro3te eisenbahnfreie Region
der Bundesrepublik entstehen konnte,
droht auch dem zu groBlen Teilen bereits
seitlangem stillgelegten sogenannten Su-
linger Kreuz Ungemach.Wahrend der noch
im Giiterverkehr genutzte Abschnitt Diep-
holz - Sulingen - Barenburg ungefihrdet
zu sein scheint, schwebt iiber den bereits
seitEnde der neunziger Jahre stillgelegten
Zulaufstrecken nun die Freistellung von
Bahnbetriebszwecken (,,Entwidmung®”)
nach § 23 Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG) und damit das endgiiltige Aus. In
den Medien wurden seit Juli zahlreiche
Darstellungen hierzu veréffentlicht, die
teilweise widerspriichlich waren. Daher
wird hier der Versuch unternommen, die
Ereignisse zu ordnen und etwas Licht ins
Dunkel zu bringen.

Zur Geschichte der Nord-Stid-Verbindung via
Sulingen, die im stidlichen Teil noch in Betrieb
steht, sei auf das Streckenportrat in Bahn-Report
4/19 ab Seite 81 verwiesen. Diese Strecke war
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am 30.09.1899 zwischen Biinde und Rahden
er6ffnet worden; ab dem 29.09.1900 konnte von
Rahden bis Sulingen und abdem 01.08.1901 von
Sulingen bis Bassum gefahren werden, womit
die Strecke vollstandig eréffnet war. Nach dem
Ende des Reiseverkehrs zum Fahrplanwechsel
1994 erfolgte zum Jahresende 1997 die Ge-
samteinstellung zwischen Bassum und Sulingen
sowie Barenburg und Rahden.

Das Sulinger Kreuz indes war erst entstanden,
als die Ost-West-Verbindung von Nienburg nach
Diepholzer6ffnet wurde. Der erste Abschnitt von
Sulingen nach Osten bis Siedenburg wurde am
01.08.1921 erdffnetund abdem 01.10.1921 ging
es nach Westen bis Wehrbleck. Von Siedenburg
wurde ab dem 15.11.1921 bis Harbergen-Staff-
horst und ab dem 01.09.1922 bis Nienburg (We-
ser) gefahren; der Liickenschluss Wehrbleck -
Diepholz erfolgte dann am 01.10.1923. 1966
endete der Personenverkehr zwischen Diepholz
und Sulingen und 1969 zwischen Sulingen
und Nienburg. Letzterer Abschnitt verlor mit
dem Jahresende 1997 den Gesamtverkehr mit
Ausnahme des kurzen Stlicks bis zum Abzweig
Lohe, wo die heute in Steyerberg endende und
friiher bis Uchte fiihrende Strecke aus Nienburg
ausfadelt. Hier fahren noch Guterziige zu einem
Chemiebetrieb in Steyerberg sowie selten auch
Holzziige.

B Griindung eines
Aktionsbiindnisses

Seit etlichen Jahren jedoch wird von vielerlei
Seite die Uberregionale Bedeutung vor allem der
Nord-Stid-Achse etwa fiir eine schnelle Verbin-
dung Bielefeld — Bremen betont und eine Reak-
tivierung gefordert. Vor allem der Verkehrsclub
Deutschland e. V. (VCD) bemiihte sich tiber die

Jahre sehr um den Trassenerhalt. Bisher sind die
Strecken bis auf kleine Liicken noch vollstandig
vorhanden, wenn auch vielfach véllig abgangig
und meterhoch zugewachsen. Seit rund einem
Jahrzehnt engagiert sich in diesem Kontext
auch das Aktionsbiindnis Eisenbahnstrecke
Bassum-Buinde (AEBB) fiir die Wiederinbetrieb-
nahme. Das AEBB (www.aebb.de) wurde 2009
mit dem Ziel des Erhalts des Sulinger Kreuzes
mit all seinen Zulaufstrecken gegriindet. So
richtete es 2011 den Sulinger Bahnsteig wieder
her, um zukiinftig Sonderfahrten durchfiihren
zu kénnen und ging eine Zusammenarbeit mit
der Bonner Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH (RSE)
ein, dieim Folgejahr eine Betriebsgenehmigung
fur den wiederhergestellten Bahnsteig erhielt.
Die RSE klagte dann auch gegen den Planfest-
stellungsbeschluss zum Bau der sogenannten
,Stdschleife” (der Bahn-Report berichtete). Mit
dieser Klage sollte verhindert werden, dass
die DB einen Verbindungsbogen aus Richtung
Diepholzin Richtung Rahden errichtetet, um die
Bedienung des Barenburger Exxon-Standorts
unter Umgehung des (heutigen Kopf-)Bahnhofs
Sulingen durchzufiihren. Der Bau dieses Bogens
war mit dem Ziel verfolgt worden, den Bahnhof
Sulingen komplett aufzugeben. Am 25.05.16
schlieBlich erklarte das Bundesverwaltungsge-
richt den Planfeststellungsbeschluss zum Bau

Oben: Eine typische Situation zeigt die brach-
liegende Trasse siidlich von Neuenkirchen
(bei Sulingen) in Kilometer 77,3: Die Gleise
sind noch vorhanden, aber bei dem hin-
ten sichtbaren Bahniibergang (Affinghau-
ser Stral3e) hat man bereits ein Gleisjoch
entfernt und die Stra8e durchasphaltiert.

Foto (22.09.19): Stefan Hogemann
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der Sudschleife fiir rechtswidrig und daher fiir
,nicht vollziehbar”. In der Zwischenzeit hatte
das AEBB bereits einige Sonderfahrten zwischen
Sulingen und Diepholz organisiert und konnte
so die Offentlichkeit auf seine Ziele aufmerksam
machen. Seit 2015 besteht zudem eine zunachst
lose Kooperation mit der Stadt Sulingen zum
Erhalt des Stellwerks Nord (Sn). 2017 wurde
dannauch ein Kooperationsvertrag mit der Stadt
geschlossen, der es dem AEBB erlaubte, das Stell-
werk zu sanieren. Das Bauwerk prasentiert sich
heute duBerlich gepflegt, die dezent verbretter-
ten Scheiben deuten aber noch auf einige Arbeit
hin.2018 wurde die RSE als Eisenbahninfrastruk-
turunternehmen durch die Regio Infra GmbH &
Co.KG (RIG) abgeldst, mit der das AEBB ebenfalls
einen Kooperationsvertrag schloss. Urspriinglich
hatte sich die RSE sehrinteressiert am Erhalt des
Sulinger Kreuzes gezeigt und wollte sich bei
maoglichen Streckenreaktivierungen intensiv
engagieren. Im Zuge der ab 2014 hausintern
eingetretenen Krise zog sie sich die RSE jedoch
schrittweise von verschiedenen Projekten zu-
rlick — so auch hier, weswegen das AEBB in der
RIG einen neuen Partner fand.

H Antréage zu Freistellungen
zwischen Sulingen und Nienburg
Die bisher vor allem nach der juristischen
Verhinderung der Sulinger ,Stidschleife” ver-
haltnismafig ruhige Situation um das Sulinger
Kreuz hat sich 2019 erheblich verandert, denn
die DB mochte sich nun endgiiltig von den
seit Ende 1997 stillgelegten Strecken trennen.
Hierzu leitete sie fiir verschiedene Abschnitte
ein Freistellungsverfahren ein, da sie nach
eigenen Angaben keinen Interessenten fiir
den Weiterbetrieb finden konnte. Die zunachst
bekanntgewordenen Antrdge betreffen unter
anderem Flurstiicke in den Gemarkungen Bal-
ge, Wietzen und Marklohe an der VzG-Strecke
1744 Nienburg - Sulingen (- Diepholz) auf
13 km Lange. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
hatteam 10.05.19 einen diesbeztiglichen Antrag
veroffentlicht, den die DB Immobilien GmbH-
Region Nord gestellt hatte. Wie die Tagespresse
berichtete, haben die Gemeinden der Samtge-
meinde Marklohe Interesse an einem Erwerb
gezeigt, moglichst nach einer Entwidmung,
um so dauerhaften Brachflachen vorzubeugen.
Sorgen bereiten ihnen jedoch auf der anderen

Seite mogliche Altlasten.

Detlev Block vom AEBB kommentierte die
aktuelle Entwicklung wie folgt:,Zwar haben wir
als Verein wenig Chancen, gehort zu werden, wir
werden es uns jedoch nicht nehmen lassen, dazu
Stellung zu nehmen!” Vor neun Monaten hatte
das AEBB 4.360 Unterschriften fiir den Erhalt der
Bahnstrecken des Sulinger Kreuzes gesammelt
und Niedersachsens Wirtschaftsminister Bernd
Althusmann Uberreicht.,Das AEBB ist der Uber-
zeugung’, so wurde das Aktionsbiindnis ferner
in der Presse zitiert,,,dass eine Aufgabe der Stre-
ckenverbindung Sulingen —Nienburg durch eine
Freistellung des Abschnitts Balge — Wietzen —
Marklohe angesichts einer sich entwickelnden
Verkehrswende verheerende Folgen fir die
Region hat. Diese Strecke wird in naher Zukunft
noch gebraucht” Ferner hiel es, die Strecke
Nienburg - Sulingen sei, die direkte Verbindung
zwischen der Kreisstadt Diepholz tiber Nienburg
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zur Landeshauptstadt Hannover. Ferner hat sie
ein Guterverkehrspotenzial, zum Beispiel fir
Autotransporte, die zurzeit noch in erheblichem
Maf3e per Lkw tiber die Bundesstra3e 214 rollen.”
Fir diese Bundesstra3e istim Gbrigen derzeit ein
dreispuriger Teilausbau mit drei jeweils knapp
4,5 km langen Abschnitten geplant.

B Widerstand aus der Politik
Unterstiitzung fand das AEBB beim Verband
DeutscherVerkehrsunternehmen (VDV), der sich
ebenfalls fiir eine Wiederbelebung der Strecken
einsetzt, zugleich aber die Bemiihungen gegen
die geplante Entwidmung auf die Nord-Siid-
Strecke Bassum — Rahden konzentriert wissen
will. Bei ihr sieht man eine erhebliche Bedeu-
tung, auch zur Entlastung des Uberlasteten
Knoten Hannovers im Guterverkehr. ,Die VDV-
Stellungnahme ist echter Riickenwind’, so MdB
Achim Post und MdL Ernst Wilhelm (beide SPD).
,Das zeigt, dass es sich lohnt, weiterzumachen
Beide gehdren dem AEBB an.,Da lasse ich mich
nicht von einer Antwort aus einem Ministerium
entmutigen’; kommentierte Post AuBerungen
des FDP-Bundespolitikers Frank Schiffler. In
einer Mitteilung hatte der zuvor namlich erklart,
im Bundesverkehrsministerium sehe man keine
Moglichkeit flir eine Reaktivierung.

Es gibt allerdings offenbar auch Chancen
fir den Personenverkehr. So setzt sich die
nordrhein-westfédlische CDU-Landtagsabge-
ordnete Bianca Winkelmann ebenfalls fiir den
Erhalt ein. ,Wenn wir Klimaschutz férdern und
landliche Raume starken wollen, gehort ein
gutes Schienennetz dazu,” so die Politikerin. lhr
Einflussbereich sei, wie sie selbst sagt, jedoch
eher gering, denn die betreffenden Strecken-
teile liegen samtlich auf dem Gebiet des Landes
Niedersachsen. Aber auch Winkelmann betont,
dass der allseits geforderte Klimaschutz eng mit
derErschlieBung des Iandlichen Raums tiber die
Schiene verbunden sei.

Knapp 30 Stellungnahmen verschiedener
EVU, Stadte, Gemeinden, Landkreise und
Unternehmen sollen beim EBA zu den Entwid-
mungspldnen eingegangen sein. Dazu gehort
auch die Stadt PreuBisch Oldendorf, die sich
vehement gegen eine Freistellung von Strecken-
abschnitten des Sulinger Kreuzes positioniert.
Sie sei mit ihrem Bahnhof im zugehdérigen
Ortsteil Holzhausen-Heddinghausen ,massiv
durch die geplante Entwidmung betroffen’,
so Blirgermeister Marko Steiner. Holzhausen-
Heddinghausen liegt zwar an dem noch im
SPNV betriebenen Streckenabschnitt stidlich
von Rahden, doch wiirde nach Ansicht Steiners
,der direkte Schienenanschluss fiir Wirtschaft
und Bevdlkerung nach Nienburg unmaglich
gemacht” Ferner stiinde eine Entwidmung dem
Planungsziel des Landkreises Diepholz diametral
entgegen, die Verbindung Sulingen — Nienburg
fur eine eventuelle Reaktivierung zu erhalten.
,Dieses Planungsziel hat der Landkreis Diepholz
in seinem Regionalen Raumordnungsprogramm
als Ziel der Raumordnung festgelegt’, so Steiner,
der hier Nachhaltigkeitseffekte sieht. Eine Stillle-
gung des 6stlichen Astes des Sulinger Kreuzes
wiirde dessen Bedeutung erheblich mindern.
,Die Stadt PreuBisch Oldendorf mit ihren zwei
Luftkurorten PreuBisch Oldendorf und Borning-
hausen sowie dem Heilbad Bad Holzhausen
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stellt mit rund 150.000 Gastelibernachtungen
im Jahr eines der touristischen Zentren des Krei-
ses Minden-Liibbecke dar’, erklart Steiner, der
sich dafiir einsetzt, verkehrliche Mdglichkeiten
auszuweiten und nicht einzuschranken. Sowohl
der Rat der Stadt Espelkamp als auch jener der
Stadt Rahden haben sich ebenfalls eindeutig fiir
den Erhalt des Sulinger Kreuzes ausgesprochen,
in Rahden sogar einmditig. Ihnen geht es vor
allem um die Sicherung der durchgdngigen
Verbindung von Bremen Ulber Bassum und
Rahden nach Bielefeld. Man verweist auf den
bestehenden Trassensicherungsvertrag fiir den
Abschnitt Rahden - Stréhen (Hann.)

H Irritationen liber Giiterverkehre und
maogliche weitere Freistellungen

Interesse flr Guterverkehr tiber die 6stliche An-
bindung nach Nienburg gibt es laut dem AEBB
bei der Rehdener BTR Transportlogistik GmbH,
einem Logistiker fiir Autos. Dieser Logistiker
wird derzeit bereits aus Richtung Diepholz auf
der Schiene versorgt. Einer Darstellung des CDU-
Bundestagsabgeordneten Axel Knoerig zufolge,
dass die ExxonMobil Production Deutschland
GmbH ihre Bahntransporte ab Barenburg ein-
stellen wiirde, was das Aus fiir den Guiterverkehr
ostlich von Rehden und damit auf fast dem
gesamten noch in Betrieb stehenden nieder-
sachsischen Teil des Sulinger Kreuzes nach sich
ziehen wiirde, widersprach das Unternehmen
offentlich.,Aus unserem Olbetrieb in Barenburg
fahrt pro Woche rund ein Gliterzug, aus circa 15
Kesselwagen bestehend, mit Reindl Richtung
Raffinerie in Lingen’, so Exxon-Sprecher Klaus
Torp und verwies auf insgesamt 72 Gliterziige
mit 1.116 Kesselwagen im Jahr 2018, die rund
59.000 t Reindl befordert hatten. Mit Blick in die
Zukunft duBBerte sich Torp so:,Fiir die ndchsten
Jahre sind keine Anderungen des Oltransports
geplant. Sollte es zu Férderratenerhhungenim
Erdolfeld Barenburg kommen, wiirden Trans-
portfrequenz und -mengen ansteigen.”

CDU-Politiker Knoerig indes lieB mehrere
Nachfragen zur Motivation fiir seine irrefiih-
rende Aussage zu den Exxon-Transporten
unbeantwortet, sondern sieht vielmehr nach
eigenen Angaben ,keinen Anlass fiir weitere
AuBerungen!” Knoerig hatte zuvor auch noch
fiir andere brisante Auerungen in der Presse
gesorgt. So hatte er verlautbaren lassen, dass
Teile der Nord-Siid-Achse zum Verkauf stiinden
und dafiir entwidmet werden sollten. ,Das ist
duBBerst befremdlich’, kommentierte Knoerig
und weist ferner auf die Rechtslage hin:,In allen
Kaufvertragen steht der Hinweis, dass die Strecke
wiederbelebt werden kénnte”

In einem der Lokalpresse vorliegenden Brief
Knoerigs an Landrat Cord Bockhop (CDU) fiihrter
insgesamt drei Streckenteile auf, die nach seinem
Wissen in Abschnitten verauert werden sollen:

Strecke 1744 Nienburg - Sulingen; hierfir
werden nach Aussagen Knoerigs bereits Kauf-
verhandlungen mit der Gemeinde Marklohe tiber
den Abschnitt Staffhorst — Marklohe gefiihrt.
Bereits am 21.09.18 versteigert wurden Grund-
stlicke entlang der Strecke von Sulingen Utber
Siedenburg bis nach Staffhorst (s. Bahn-Report
1/19, S. 48f.).

Strecke 2982 Biinde — Bassum; hier sollen
verschiedene Areale zwischen Bassum und Sulin-
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gen schon Ende 2019 den Eigentiimer wechseln
undim AbschnittVarrel - Dorrieloh - Stréhen sei
ein Flachenverkauf fiir Mitte 2020 vorgesehen.

Wahrend fir die Strecke 1744 ein Verhand-
lungsergebnis mit der Samtgemeinde Marklohe
angestrebt werde, setze die DB fiir die beiden
anderen Abschnitte auf Versteigerungen, so
Knoerig weiter, der auch fordert, dass die Infra-
struktur des Schienennetzes in die kommunale
Hand gehére. Ahnlich

bestimmt, was bedeutet, dass Vorhaben, die der
Sicherung dieser Bahntrassen entgegenstehen,
planungsrechtlich nichtzuldssig sind—auch dann
nicht, wenn der Eigentlimer der Strecke eines
Tages ein anderer als die DB sein sollte. Hiermit
setzt der Landkreis seine planerisch starksten
Méoglichkeiten ein. Untermauert wird das Be-
streben des Landkreises Diepholz auch durch
denim Kreistagam 02.07.19 gefassten Beschluss

und kostenintensiv und daher allein fiir den
Guterverkehr kaum realisierbar sein wird. Nicht
nur Griinschnitt und Oberbauerneuerungen
stehen hier an, denn an einigen Stellen sind
Bahniibergange bereits aufgelassen worden. Hier
missten die hohengleichen Kreuzungen neu
angelegt und teure Sicherungstechnik installiert
werden. Allerdings hat manin den letzten Jahren
vor allem im Bundesland Niedersachsen auch

gesehen, wie viele

sieht es Landrat Bock-
hop: ,Infrastrukturen,
die Monopolsituatio-
nendarstellen, gehdren
nicht in private Hande."
Er betont aber auch,
dass Kommunen das
Risiko, Strecken mit
Altlasten zu erwerben,
nicht eingehen konn-
ten und sieht den Bund
in der Verantwortung,
,die Trassen nicht zu
verscherbeln, son-
dern sie zu erhalten.”
SchlieBlich seider Bund
zu 100 % Eigenttimer
der DB AG und somit
mitverantwortlich flr
den Erhalt, so der Kom-

Das Sulinger
Kreuz
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nach Bremen

munalpolitiker. War-
um sich MdB Knoerig
zu teilweise inhaltlich

»
w (2G 1744, # Barenburg

Diepholz

Jahre brachliegen-
de Bahnstrecken mit
vollig abgdngiger
Infrastruktur wieder-
belebt werden konn-
ten. Bestes Beispiel
hierfur ist die Stre-
cke Bodenwerder-
Kemnade - Emmert-
hal der friiheren Vor-
wohle-Emmerthaler
Verkehrsbetriebe, wo
heute auf komplett
sanierten Gleisen
regelmagig schwere
Kieszlige rollen.
Noch eine Ent-
wicklung am Ran-
de: Derweil gibt es
auch auf der Nord-
Std-Achse Veran-
derungen, denn fir
den Draisinenver-

V2G 1740

fraglichen Aussagen
Uber zukinftige Ent-
wicklungen hinrei3en
lieB, sei dahingestellt.
Sicher ist jedoch, dass
er sich intensive Ge-
danken um die Zukunft
und den Erhalt des Su-
linger Kreuzes macht.
Und mit einem Punkt
wird er sicher richtig
liegen: Nach dem Ver-
kauf erster Teilstticke
auf dem o6stlichen Ast
des Sulinger Kreuzes
und der (bisher nur ge-
planten) Freistellung
dort wird die DB nicht
aufhoren, ihr Werk
auch an den anderen
brachliegenden Ab-
schnitten zu vollenden.
SchlieBlich kosten die
100 %-Staatstocher, die

nach
Osnabriick

Y2G 299,

Holzhausen-
Heddinghausen

Bulinde (Westf)

nach Minden

= bestellter SPNV

Giuterverkehr

Museumsbahn

kehr auf den 14 km
zwischen Rahden
und Stréhen (www.
auenland-draisinen.
de) wird ein neuer
Betreiber gesucht.
Seit rund zehn Jah-
ren wurde die An-
lage von Dietmar
Koors mit seiner
Firma Auenland-
Draisinen UG (haf-
tungsbeschrankt)
betrieben, der nun
aber aus beruflichen
Griinden seinen
Ausstieg erklart hat.
Die laufende Saison
bis Oktober ist hier-
von jedoch noch
nicht betroffen. In
Stréhen schlief3t die
,Stroher Moorbahn”
an, ein landertber-

nach Hannover
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sich derzeit in starken
finanziellen Schwierig-
keiten befindet, diese Strecken laufend Geld.
Eine VerauBBerung der Liegenschaften wiirde
hingegen solches generieren, wenn auch nur
einmal.

B Regionales Raumordnungs-
programm als Schutzinstrument
Durch das Regionale Raumordnungsprogramm
(RROP) des Landkreises Diepholzwurden die Stre-
cke Bassum - Sulingen —Rahden und Diepholz -
Sulingen — Nienburg jeweils bis zur Kreisgrenze
als ,Vorranggebiet sonstige Eisenbahnstrecke”
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zur Unterstltzung einer Zweckvereinbarung mit
den Landkreisen Heidekreis, Nienburg/Weser
und Verden zur Starkung des Giiterumschlages
auf der Schiene durch regional tatige EVU. Bis
zu 25.000 EUR stellt der Landkreis fiir diesen
Konzeptentwurf bereit. Der Streckenabschnitt
Bassum — Rahden gilt zudem auch nach den
Statuten des Landesraumordnungsprogramms
fir den Hinterlandverkehr als erhaltungswiirdig.
Anzumerken ist dazu allerdings, dass eine Reak-
tivierung aufgrund des stark heruntergekom-
menen Zustands der Infrastruktur aufwandig

greifendes naturna-
hes Tourismuspro-
jekt namens,Spurwechsel - von der Draisine ins
Moor” Hier hat man eigens einen Lokschuppen
fur die Moorbahn errichtet, allerdings zentralim
Gleisbereich des friheren Bahnhofs, was eine
Reaktivierung erschweren wiirde. Vertreter der
Stadte Rahden und Wagenfeld, die intensiv
nach einem neuen Betreiber suchen, sehen
in dem Draisinenkonzept auch einen Weg zur
Pflege der aktuellen Infrastruktur. Zwar habe
deraktuelle Betreiberin derVergangenheitden
Griinschnitt vernachlassigt, den Riickstand aber
inzwischen aufgeholt. B
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